notice d’entretien groupe marin
owner’'s manual marine engine

RC 99O DS

ROC{ZODTS . RCAZSDES



* RENAULT sscinie COUACH
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RENAULT marine COUACH est heureux de vous présenter cette brochure publiée dans votre intérét et
le nbtre, et vous recommande de la lire attentivement dés la réception de votre groupe. Cette
brochure vous permettra de bien connaitre votre groupe marin et d'en tirer le maximum de satisfaction.

Vous y trouverez des recommandations & tous les stades d'utilisation ou de mise en hivernage.Vous
pourrez aussi procéder a des mises au point et des réglages. et surtout éviter des ennuis de
fonctionnement en suivant les réeg'es et conseils d'entretien systématique ou parti-culier.

Votre agent a di vous remettre le carnet de garantie (guide d'entretien) qui vous permettra de
suivre |'exécution des divers services etrévisions recommandés.



IDENTIFICATION

ooz moteur. 2. Inverseur-réducteur Borg-Warner. 3. Pompe a injection.

S_- to_tes correspondances

AL . Il est impératif d'indiquer les réfé.
— ==7ende de renseignements,  rences portées sur les plaques
— commande  de  pieces de illustrées 1-2-3.

rechange.




CARACTERISTIQUES

Moteur

Moteur de base

TR e n 3w o A 09 0 6 B et e T A
BYGIE o v mvenk dieae v Caons B rodns vveke i o

Nombre de cylindres
Systéme d'injection
Avance a l'injection
Puissance (SAE)
Alésage en mm

Course en mm

Cylindrée totale en cm”
Taux de compression
Ordre d'injection
Régime ralenti en tours/mn

Régime maximum :

A vide (trs/mn)

En charge (trs/mn)
Régime de croisiére (trs/mn)

...............

..................................

................

...............

GraiSSag8 ..o v vttt e

Refroidissement
Surcharge de démarrage

Aspiration d'air

Inclinaison maxi

4

RC 90 DS

SAVIEM

720

4 temps

4

Direct type M

25° avant PMH

90 cv

102

110

3600

17541

1-3-4-2
700

3 300

3000

2800

Sous pression
Double circuit
Automatique
Naturelle

16°

RC 130 DTS

SAVIEM

720-70-010

4 temps

4

Direct type M

25°

130

102

110

3 600

16 4 1

1-3-4-2
700

3300

3000

2 800

Sous pression
Double circuit
Automatique

A turbo
non refroidi

15°

RC 145 DTS

SAVIEM
720-70-011

4 temps

4

Direct Type M
25°

145

102

110

- 3600

16 a 1
1-3-4-2
700
3300

3000

2 800

Sous: pression
Double circuit
Automatique

A turbo refroidi

15°



Inverseurs-réducteurs communs aux 3 moteurs

R T Borg-Warner
T BB e e ee et taaaaaaas Hydrautique 1017 {71 C})
Rotation a gauche (1) ...... i/1-1/15-1/2-1;25-1:29
Eeoports de réduction
Rotation & droite (1) ........ V/Drive 1/1.9

.} Le sens de rotation hélice est & considérer : le bateau vu de 'ARRIERE,



UTILISATION

® TABLEAUX DE BORD

Module de base

OO

(s

Ho

8 10
o000 0O o
6 5 7

mOD

, 12V :uid 142
M-T | 24 v : 674 114,
1. Volto.

2. Compteur horaire.

3. Pression d'huile.

4, Contact de mise sous tension.

3. Préchauffage.
. Démarraur.
Eclairage tableau.

2 Commande de STCP

Ly

Yoyant alerte huile eau

alerte nuile, eau

10. Voyant

M.

3
2
3

OPTION
Tachymetre

- .

v . et

Tachymétre.

|
]

Feux de bord

12
| 24V : 674120

OPTION

Thermomeétre eau

12V : 674 113,
M. il {
24 V : 674121,

I Thermomeétre eau.
g : Feux de bord.

: Module |,
. Module 11
: Module L
: Module

V.

OPTION
Alarme sonore

12 V : 674 148.

M.V o4 v ! 674 149,

1 Alarme sonore.
2 i,
3 3 Feux de bord.

NOTA. — Le module | fait partie de |'équipement standard.

Les modules i 1ll, IV sont des équipements optionnels adapta-
bles séparement ou ensemble sur le module de base.



* RODAGE — Veérifisr e niveau dhuile c
moteur 3 1z2id2 de ia jaugs

X " 'es moteurs sont rfic. % 1

SErTeS- SMEenT MEES 2uX Danes d es- S B

g STwi_ T mazarine COUACH. — Verifier le niveau dhuile de

'inverseur-réducteur a Latde du
wiires, bouchon-jauge [fig.2 1.

=izem T e Jivantes,
SBE  THITESTS utilisés
z = JUES 3ccé-

S0 = -=s 37 hesures, les mo-
e = umiiszbles a tous les
=~ et par sécurité

‘e régime maxi-

* MISE EN SERVICE

— Jwawmir iz vanne d'arrivée d'esu

=zrme- = robinet de batterie.

— Caonirdler le niveau de carbu-




— Veérifier le niveau d'eau douce
par le bouchon [fig.3 ].

— Purger le circuit carburant (voir
chapitre purge).

— Mettre l'inverseur au point
mort.

Nota. — Il est conseillé de ne

fermer le robinet de carburant

qu'en cas d'extréme nécessité.

Attention : Si le bateau est échoué,
s'assurer que la crépine est bien
immergée, et qu'elle n'est pas
obstruée.

® MISE EN ROUTE (moteur équipé
de thermostart)

— Placer la commande gaz sur
ralenti accéléré.

— Etablir le contact général.

— Mettre le thermostart sous ten-
sion par le bouton-poussoir au
tableau de bord et maintenir
la position pendant 20 secon-
des.

— Actionner le démarreur.

— Lorsque le moteur démarre,
relacher le bouton-démarreur,
tout en maintenant le ther-
mostart sous tension (pendant
1 mn maxi) jusqu'a ce que le
moteur tourne réguliérement.

— Relacher le bouton thermostart
et mettre le moteur au ralenti.

® LE MOTEUR REFUSE
DE DEMARRER

a) Si le moteur ne démarre pas
dans les 10 secondes :

— Arréter le démarreur ;

— Conserver le thermostart sous

tension pendant 10 secondes ;

— Retenter un démarrage.

Attention : Ne pas dépasser 3 ten-
tatives de démarrage consécutives
et en aucun cas laisser les ther-
mostarts sous tension plus d'une
minute.

Si le moteur est encore chaud :

1° Placer la commande de gaz sur
ralenti accéléré ;

2° Actionner le démarreur ;

3° Deés que le démarrage est assu-

ré, ramener la manette sur « Ra-
lenti ».

Important : Le processus de mise
en route avec thermostart n'impose
pas le point fixe au ralenti & quai.

Quitter celui-ci, moteur embrayé
a 1800/2000 tours/minute.



RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES MOTEUR

® SYSTEME DE GRAISSAGE

Moteur ; || s'effectue sous pression
par pompe rotative.

Pression minimale au ralenti :
0,5 kg/cm’
Pression a vitesse maxi :

3,5 & 4,6 kg/cm?
Capacité du circuit 8 I
Capacité du carter 75 I
Capacité du filtre £ 08 .
Capacité refroidisseur : 1 I

Qualité de l'huile :

RC90DS : ELF MULTIPERFOR-
MANCE 2 B 20 W 40.

RC 130 DTS - RC145DTS : ELF
PERFORMANCE 3 C. Eté : SAE 30.
Hiver SAE 20.

Plein d’huile : Il s'effectue par |'ori-
fice de remplissage situé sur le
cache-culbuteurs.

— Oter le bouchon [fig. 4].

— Verser la quantité d'huile néces-
saire.

— Attendre quelques instants pour
que l'huile descende dans le
carter.

— Veérifier le niveau a la jauge
[fig. 5].

— Replacer le bouchon.

Attention : Ne pas dépasser le trait
maximum de la jauge. Un excédent
d'huile entraine un risque de perte
de puissance et une émission
anormale de fumées i |'échappe-
ment.




Vidange : .z == 30it toujours  ® FILTRE A HUILE [fig. 7] * CIRCUIT CARBURANT

200 h remplacer 1'élé- Le circuit se compose :

s 3= & compe de vidange Toutes les 2

fig 6 | " ment filtrant par un élément neuf. — Du ou des réservoirs ;
T Desserrer la cartouche (1) @ — D'une nourrice (cas des bi-mo-
:"’_“ e A arontes b# :nﬁ:‘;i:’ I'aide d'une sangle. teurs) ;
-xs - =2 - motsur || suffit d'éta- — Remonter une cartouche neuve — D'un filtre décanteur installé en
- - = -.2z. Zhule en fonction aprés s'étre assuré : charge ;
== ~- 7z 300 du moteur intéres- 1° de 'état de la face d'applica- — D'une pompe d'alimentation ;
: tion du joint, — D'un préfiltre et d'un filtre pla-

2° du bon état du joint (2) sur cés sur le moteur ;
la cartouche. — D'une pompe a injection ;

— De 4 injecteurs ;

— D'un circuit de retour de fuites
des injecteurs.

Tarage des injecteurs : 190 bars
(RC90DS) 220 bars (RC 130
145 DTS).

Plein :

Précaution : Pour éviter le désamor-
cage du circuit carburant d'une
part, et la condensation dans le
réservoir d'autre part, il est vive:
ment conseillé d'effectuer le pleir
complet aprés la derniére sortie de
la journée.




®* PURGE DU CIRCUIT : — Actionner le levier de la pompe
d'alimentation jusqu'a ce que le
— Quvrir les robinets du réservoir carburant s'écoule sans bulles.

| ourrice, i
et de la n € — Rebloquer la vis de purge.

— Enlever le bouchon de purge
d'air situé sur la nourrice et

laisser |'air s'évacuer. ®* PURGE DE LA POMPE
A INJECTION
— Remonter le bouchon de purge
dés que le gas-oil s'écoule. — Desserrer le raccord d'arrivée A
[fig. 9].

— Dévisser la vis de purge du
préfiltre décanteur. — Actionner le levier de la pompe

— Attendre que le carburant d'alimentation (2) [fig. 10].

s'écoule et revisser la vis de — Lorsque le carburant s'écoule
purge. sans bulles d'air, resserrer le
raccord.

® PURGE DU FILTRE
A COMBUSTIBLE [fig. 8 et 10]

— Ouvrir la vis de purge (1).

— Actionner le levier d'amorcage
(2) de la pompe d'alimentation
jusqu'a ce que le gas-oil s'écou-
le clair et sans bulles d'air.

— Fermer la vis de purge.
— Desserrer la vis de purge (3).

12



* RESSERRAGE DE LA CULASSE

— Procéder au réglage des jeux

Catte possstion doit dive oftasiisa de culbuteurs de la maniére
ors e 2 visitz de garantie par Sulvariko i
un 2327t 2 = C 2 20 h de fonction- Met
m=me-t © = 2ot atre faite lorsque ettre Régler les jeux
¢ maotsur 23t encore chaud, en bascule sur les

) les culbuteurs lind
St oEmiE cpesation, il faut utiliser des cylindres eylharea
o= o= Zynamométrique et apras
s=rzos orocéder  systématique- 4 1
—=: z _~ r=glage des culbuteurs. 9 =

1 4

Wethode : 3 2
— Zz=-=r vis par vis dans |'ordre _ el

~caué [fig. 11]. Nota. — Le cylindre n° 1 est situé

du c6té du volant moteur.

— C=sserrer la vis d'environ 1/4
3= tour puis :

106 2

— S=rrer la vis au couple prévu

3 1 18

(145 mkg). AV

00 O

* REGLAGE DES SOUPAPES @@ @@

Jeux :

— Admission : 0,20 40,25 @]

@ @ 0 © ©

©)

— Echapp' :0,3520,40

— Enlever le cache-culbuteurs. 1713 9 5

1 4 8 12 16

fig.11

AR



® CONTROLE DES INJECTEURS

Dépose :

— Démonter les canalisations d'ar-
rivée aux injecteurs et celles
de retour des fuites en veillant
a ne pas les déformer,

— Démonter les brides de fixa-
tion des injecteurs.

— Extraire les injecteurs.

— Les faire contréler par un agent
RmC.

Au remontage :

— Remonter un joint de cuivre
neuf (et recuit).

— Serrer progressivement |'écrou
de blocage de |'étrier a la clé
dynamométrique et au couple
de 3 mkg.

* TENSION DES COURROIES

Elle est a vérifier a la 20° heure
de fonctionnement, puis toutes les
100 heures.

Courroie d'alternateur :

— Débloquer les écrous de fixa-
tion (1) (2) [fig. 12].

— Tendre la courroie en agissant
sur la vis de tension (3).

l'ordre les
[fig. 12].

— Rebloquer dans
écrous (1) (2)

fig.12



Courroie de pompe a eau de mer :

— Débloquer les écrous (4) (5) et
(8) [fig.12 ].

— Tendre la courroie en faisant
pivoter I'ensemble de la pompe
dans le sens de la fléche
[fig. 12 ].

— Rebloquer la vis (4) en mainte-
nant la tension.

— Rebloquer les vis (5) et (6).

Attention : Les courroies ne doi-
vent pas étre exagérément ten-
dues, afin de ne pas fatiguer les
paliers.

® PRESSE-ETOUPE DE LIGNE
D'ARBRE

— Aprés resserrage de presse-
étoupe il faut toujours s'assu-
rer que l'arbre tourne encore
librement au point mort.

Un léger suintement est toujours
favorable pour assurer la lubrifi-
cation de la garniture,

®* COUPLES DE SERRAGE en mkg

Bouions de culasse

Ecrou de rampe de culbuteurs .. ..
Boulons fixation collecteur admission

Boulons fixation échappement
Ecrou de cache-culbuteurs

Etrier de porte-injecteurs .. ........
INJEBEOUTS! oo wnmvvmain vasiin s s
Ecrous raccord de tuyau d'injection

...............

..............

15



® CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

C'est un double circuit par échan-
geur.

Circuit d'eau douce :
Contenance : environ 15 |.

Plein : Il s'effectue par le bouchon
de remplissage de |'échangeur de
température [fig. 13].

— Faire le plein.

— Mettre le moteur en marche,
il est normal que se produise
un écoulement de |'eau par le
tube de trop plein (1).

Nota. — Il est conseillé de conser-
ver en permanence le mélange
eau + antigel. Toutefois, si I'on
n'utilise pas d'antigel, il est indis-
pensable d'ajouter environ 1/2 |
d'huile anticorrosive, pour protéger
le circuit de refroidissement (ex.
huile soluble SARROL type 0).




Vidange :

— Ouvrir le robinet de vidange du
bloc moteur [fig. 14].

— Déposer le bouchon de vidange
de |'échangeur [fig. 15] ou dé-
poser les chapeaux de |'échan-
geur, selon le cas.

— Pour faciliter |'écoulement, ou-
vrir le bouchon de remplissage
de |'échangeur.

— Déposer le bouchon de vidange
du refroidisseur d'huile moteur
[fig. 16] sur RC 90 DS.

— Dévisser le bouchon de vidange fig. 14 fig. 16
de la tubulure d'échappement
[fig. 17].




Circuit d'eau de mer :

En fonctionnement, 'eau de mer
est renouvelée en permanence.
Elle est aspirée par la pompe de
circulation, passe |'échangeur de
température, le refroidisseur d'hui-
le inverseur (BORG-WARNER) puis
s'évacue par le coude d'injection
d'eau.

Vidange :

— Quvrir les bouchons de vidan-
ge :

- De I'échangeur de tempéra-
ture [fig. 18] (ou selon le
cas, démonter les chapeaux
de I'échangeur) ;

- Du refroidisseur d’huile inver-
seur [fig. 197 :

- Du refroidisseur d'huile mo-
teur (RC 130 - 145 DTS) ;

- Du refroidisseur d'air (RC 145
DTS).

— Fermer la vanne de prise d'eau
a la mer.

— Débrancher les tuyauteries de
la pompe d'eau de mer [fig. 20].

— Donner 1 ou 2 coups de démar-
reur (commande de STOP tirée,
pour chasser l'eau contenue

dans la pompe].




* CIRCUIT ELECTRIQUE

Contrdle de la batterie :

— Dévisser |les bouchons de cha-
que élément,

— Vérifier que le niveau d'élec-
trolyte soit entre 15 et 20 mm
au-dessus des plaques.

— Compléter si nécessaire, avec

de l'eau distillée.

Attention : Ne Jamais rajouter
d'acide.

Contrdle de l'alternateur :

Il ne doit jamais étre graissé. Toute
vérification ou remise en état doi-
vent étre confiées a un agent spé
cialisé.

Contrdle du démarreur :
— Vérifier périodiquement les vis

de fixations et le serrage des
bornes,

Attention : Pour éviter des d
rations serieuses des materie
electriques, il est impératif d'ob-
server les consignes suivantes :

tn

— Arréter le moteur avant de
débrancher la batterie.

— Isoler la batterie avant de la
mettre en charge.

— Respecter les branchements au
régulateur.

— Ne jamais débrancher le régu-
lateur lorsque |'alternateur
fonctionne.

— Veérifier que le régulateur est
relié a la masse.

— Vérifier que ['alternateur est
relié a la batterie.

— Ne jamais mettre la borne
« EXC » du régulateur a la
masse, ni le cable qui la relie
2 la borne « EXC » de |'alterna-
teur.

£



RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

® L'INVERSEUR BORG-WARNER

Modéle : hydraulique.
Type : 10 - 17 (71 C).
Rapport de réduction :
15 a 1, etc.

La transmission est & embrayage
rapide par disques.

L'embrayage se fait en manceuvrant
soit en AR, soit en AV, le levier
de changement de marche qui ac-
tionne un distributeur hydraulique.
La pression d'asservissement est
fournie par une pompe a huile a
engrenages.

24 & 1=

Systéme hydraulique.

Qualité de I'huile : huile moteur.
Capacité : 2,6 | environ.

Nota. — En option il est possible
d'adapter des inverseurs de méme
marque mais de rapports différents
ou un inverseur-réducteur type V
DRIVE. Selon le type de V DRIVE,
la capacité d'huile peut &tre de :
38 | ou 4,8 | environ (au lieu de
2,6 | pour les modéles courants).

20

Contrdle du niveau d'huile [fig. 21].

— Deévisser la tige 1, retirer la jau-
ge 2 et I'essuyer.

— Jauger.

— Vérifier que le niveau d'huile
est situé entre les repéres mi-
nima et maxima.

— Compléter s'il y a lieu et revis-
ser la jauge.

Premiére mise en service :

Lors de la premiére mise en ser-
vice (ou aprés le démontage com-
plet de |'appareil) procéder de la
fagon suivante :

— Effectuer le plein de I'inverseur
jusqu'au niveau maximum.

— Mettre le moteur en route pour
remplir le circuit d'huile.

— Le stopper au bout de quelques
instants.

— Rétablir le niveau d'huile.

Attention : Un excédent d'huile ris-
quant d'influencer la position neu-

tre de I'appareil, il ne faut surtout
pas dépasser le niveau maximum
indiqué sur la jauge.




Vidange :

— Sortir le bouchon de remplis-
sage et dévisser celui de vi-
dange (1) [fig. 22].

— Nettoyer le filtre soigneuse-
ment.

— Remonter le bouchon de vidan-
ge et le filtre.

— Faire le plein.

— Revisser le bouchon de remplis-
sage.

— Faire tourner le moteur quel-
ques minutes pour assurer le
remplissage du circuit.

— Arréter le moteur.
— Controler le niveau et complé-
ter le plein s'il y a lieu.

Nota. — Si le bouchon de vidange
n'est pas accessible, utiliser une
seringue pour vidanger.

fig.22

Vérification du levier de com-
mande Inverseur BORG-WARNER

[fig. 23].

Les projections d'eau de cale pé-
nétrant entre le levier de com-
mande et son application provo-
quent parfois une certzine dureté
de manceuvre.

Pour y remédier il faut :

— Dévisser légérement |'écrou de
retenue du levier de commande.

— Dégager le levier de sa face
d'application d'environ 2 mm.

— A I'aide d'un pinceau, appliquer
de I'huile moteur ou de la
graisse entre le levier et sa
face d'application.

— Reblogquer |'écrou de retenue.

21



® HIVERNAGE

L'eau de mer géle &8 — 6°C. Aussi
pour éviter les risques de gel qui
entraineraient la détérioration du
moteur, il est nécessaire, avant la
période hivernale d'effectuer les
opérations suivantes :

Au port :

— Vidanger le circuit d'eau douce
(voir chapitre vidange, p. 17).

— Remplacer |'eau douce par un
mélange eau + antigel, dans
les proportions préconisées par
le fournisseur.

— Fermer la vanne de prise d'eau
a la mer.

— Vidanger le circuit d'eau de
mer.

— Serrer le presse-étoupe pour le
rendre étanche.

— Pulvériser de I'huile dans la
tubulure d'admission.

22

— Obstruer tous les orifices a
l'aide de papier huilé ou de
chiffon gras.

— Démonter la batterie et les
accessoires électriques pour
les confier & un agent RmC
qui en assurera |'entretien,

A terre :

Lorsque le bateau doit étre remisé,
il faut :

— Démonter la canalisation d'as-
piration d'eau de mer [fig. 20].

— Y brancher une alimentation
d'eau douce.

— Vidanger I'huile moteur.

— Faire le plein avec de ['huile
neuve.

— Faire fonctionner le moteur au
ralenti pendant environ 30 mi-
nutes.

— Vidanger le circuit d'eau de mer
(v. chap. p. 18).

— Vidanger le circuit d'eau douce
(v. chap. p. 17).

— Remplacer I'eau douce par un
mélange eau + antigel dans
les proportions préconisées par
le fournisseur.

— Pulvériser de 'huile dans la tu-
bulure d'admission,

— Obstruer tous les orifices 2
l'aide de papier huilé ou de
chiffons gras.

— Démonter la batterie et les ac-
cessoires électriques pour les
confier & un agent R m C qui en
assurera |'entretien.

Trés important : En toute circons-
tance, lorsque le moteur doit res-
ter sans fonctionner pendant une
longue période (hivernage - stocka-
ge), il est nécessaire en ce qui
concerne le circuit carburant,
d'opérer de la facon suivante :

— Fermer les robinets de réser-
Voirs.



— Changer les cartouches des fil-

tres a carburant.

— Débrancher la tuyauterie d'ali-
mentation et la plonger dans
un récipient de carburant pro-
pre, placé en charge par rapport
au moteur.

— Purger le circuit si nécessaire.

— Faire tourner le moteur pen-
dant environ 10 minutes.

— Rebrancher normalement |'arri-
vée de carburant.

® REMISE EN SERVICE

— Retirer le papier huilé (ou les
chiffons gras) de tous les orifi-
ces.

— Contrdle du niveau d'huile du
moteur.

— Faire le plein de carburant.
— Purger le circuit carburant.
— Contréle du niveau d'eau douce.

— Remonter la batterie et les ac-
cessoires électriques,

— Desserrer le presse-étoupe de

ligne d'arbre (l'arbre doit pou-
voir se tourner a la main).

— Faire une inspection compléte
du moteur avant de démarrer.

Important : Ne pas omettre avant
la mise en route du moteur, de
rouvrir le robinet de prise d'eau
a la mer.

® CONSIGNES SPECIALES TURBO

1° Nettoyage du compresseur 2
I'hivernage.

Il est recommandé pour assurer la
continuité d'une bonne performan-
ce, de nettoyer périodiquement le
couvercle de compresseur, la roue
de compresseur et le carter de
compresseur et ce nettoyage peut
étre effectué sans avoir a démon-
ter complétement le turbo-com-
presseur, N'employer que des bros-
ses non métalliques ou des
grattoirs a lame de plastique pour
éviter de provoquer des rayures
sur ces piéces.

Retirer le couvercle de compres-
seur en prenant soin de ne pas
déformer une ailette de la roue de
compresseur, celui-ci peut étre

lavé dans un produit de nettoyage
non caustique. Si la roue de com-
presseur et le carter de compres-
seur sont trés encrassés et que
I'on doive les plonger dans le
produit de nettoyage, bien s'assu-
rer que le turbo-compresseur ne
repose pas sur cette roue mais
que |'appareil est supporté dans
une position verticale, la roue de
compresseur seule étant immer-
gée dans le liquide.

Il est bien entendu trés important
lors de chaque remise en route
aprés hivernage, de remplacer les
cartouches filtrantes du circuit
d'huile.

2° Révision compléte du turbo-
compresseur,

A priori, il nous semble utile de
recommander une révision systé-
matique du turbo-compresseur tou-
tes les 1500 & 2000 heures, sui-
vant |'utilisation.

Dans le cas d'une utilisation trés
limitée chaque année, nous pen-
sons qu'une révision compléte
toutes les deux saisons doit étre
envisagée.
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A chaque | Aprés les Toutes Toutes Toutes Toutes
OPERATIONS mise 20 prem. les les les les
en route heures 100 h 200 h 400 h 1000 h
| Tarage des injecteurs et contrdle du jet. X
Resserrage porte de visite poussoirs
CIDUBUES: « oot sivn i wvaies e X
=zzszzr-zge pompe alimentation ...... X
=zzz=--zc2 pompe injection .......... X
==sz=-z2= collecteur admission ...... X
= =--zz= collecteur échappement . .. X

wh
i
(11
9]

zsion de toute opération d'entretien périodique, il est recommandé de vérifier |'état des
trolytiqgues moteur et bateau, A remplacer si nécessaire.

~cerztions prévues aux révisions de 100 h, 200 et 400 h devront étre effectuées systématique-
s |=s ans, si le moteur n'atteint pas le potentiel d'heures suffisantes.



| A chaque | Aprés les Toutes Toutes Toutes Toutes
OPERATIONS mise 20 prem. les les les les
- en route heures 100 h 200 h 400 h 1000 h
Tarage des injecteurs et contrdle du jet X
Resserrage porte de visite poussoirs
culbuteurs ........... : X
Resserrage pompe alimentation X
Resserrage pompe injection { X
Resserrage collecteur admission X
Resserrage collecteur échzoosment | X
1
Important : A l'occasion d= toute coerztion dentretien périodique, il est recommandé de vérifier I'état des
zincs électrolviinues motsur et bateau, A remplacer si nécessaire.
Nota. — Les opérations orevuss aux révisions de 100 h, 200 et 400 h devront étre effectuées systématique-
ment tous ‘£z zns =1 2 moteur natteint pas le potentiel d'heures suffisantes.
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ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

CONSTATATIONS

CAUSES

REMEDES

ment.

Fumées noires a l|'échappe-

Mauvaise combustion.

Freinage d'air a l'entrée.
Echappement obstrué.

Faire vérifier les injecteurs et la
pompe a injection par un spécialiste.

Vérifier |'état du filtre a air.
Vérifier la sortie d'échappement.
Vérifier la bougie du thermostat.

Le moteur ne démarre pas.

Manque de carburant.
Le carburant arrive mal.
Filtres carburant obstrués.

Présence d'air dans le circuit car-
burant.

Le démarreur n'entraine pas le
moteur :

— Mauvais contacts ;
— Batterie déchargée.

Faire le plein et purger le circuit.
Purger le circuit.
Changer les cartouches de filtres.
Purger le circuit.

Vérifier les raccords et purger les |

circuits.
Faire contrdler le démarreur.

Vérifier le serrage des bornes de |

batteries.
Faire recharger les batteries.

ment.

Le moteur démarre difficile-

La commande de stop reste en
position intermédiaire.

Présence d'air dans le circuit car-
burant.

Manque de compression.

La pompe d’'alimentation n'a pas
un débit suffisant.

Vérifier et repousser la commande de |

stop.
Purger le circuit.

Vérifier les compressions.
Verifier la pompe d'alimentation.

_J
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CONSTATATIONS

CAUSES

REMEDES

Le moteur fonctionne irrégu-
lierement.

Légére présence d'air dans le cir-
cuit carburant.

Injecteurs encrassés,

Présence d'eau ou d'impuretés
dans le circuit.

Jeux des culbuteurs déréglés.
Pompe déréglée.

Vérifier les raccords et les canali-
sations. Purger le circuit.

Démonter les injecteurs, les nettoyer
et les régler.

Purger le décanteur et le circuit.

Régler le jeu des culbuteurs.
Vérifier le calage et les commandes.

Fumée blanche a |'échappe-
ment.

Joint de culasse détérioré.

Manque davance a l'injection.

Changer le joint.

Faire controler le calage de la pompe |

a injection.

Le voyant d'alerte huile et
eau s'allume.

L'avertisseur sonore d'alerte
eau et huile fonctionne.

Le moteur chauffe anormale- _

ment.

l
|
|

Mangue d'eau.
Manque d'huile.

Crépine d'aspiration colmatée ou
Encrassee.

Courroie cassée ou détendue.
Rotor de pompe a eau détérioré,
Zinc é€lectrolyte desserti et obtu-
rant une canalisation.

Thermostat défectueux.

Stopper immédiatement le moteur.
Controler le niveau d'huile.

Contrdler le niveau d'eau douce.
Faire le plein. Contréler le débit d'eau
de mer,

Nettoyer la crépine d'aspiration.

Changer ou retendre la courroie,
Changer le rotor.
Sortir le zinc et remonter un neuf.

Le supprimer momentanément et le
remplacer.
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CONSTATATIONS

CAUSES

REMEDES

Le moteur n'atteint pas son
regime.

La commande de « STOP » manque
sa course.

Régler le débattement de la com-
mande de « STOP ».

Le moteur a des variations de
régime continuelles,

Prise d'air,

Controler le circuit carburant et le
purger,

Le moteur est bruyant.

Régler les jeux de culbuteurs.
Vérifier le réglage de la pompe
a injection.

Vérifier les injecteurs.
Vérifier le calage de la pompe.
Contréler les ressorts de soupapes.

La commande d'inverseur est
dure a manceuvrer (Borg-
Warner).

Oxydation entre le levier de com-
mande et son application.

Desserrer |'écrou de fixation.
Ecarter |égérement (2 mm) le levier
et huiler.

Pas de point neutre de l'in-
verseur (Borg-Warner).

Niveau d'huile trop important.
Embrayage défectueux.

Rétablir le niveau correct.
Faire vérifier l'inverseur.
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