


Cette notice d'utlisation et d'entretien réunit à votre intention les informations qui vous
permettront :
- De bien connaître votre moteur Renault et, par là même, de bénéficier pleinement et dans
les meilleures conditions dutilisation, de tous les perfectionnements techniques dont il
est doté.

- De garartir Ia permanence d'un fonctionnement optimum par la simple - mais rigou-
reuse - observation des conseils d'entretien.

- De faire face, sans irerte de temps excessive, aux incidents bénins qui ne requièrent pas
l'intervention dun spécialiste.

Les quelques instants que vous consacrerez à la lecture de cette notice seront très large-
ment compensés par les enseignements que vous en retirerez, les nouveautés techniques
que vous y découwirez. Et si certains points vous restent encore obscurs, les techniciens
de notre Réseau se feront un plaisir de vous fournir tout renseignement complémentaire
que vous souhaiteriez obtenir.

Consultez le constructeur vendeur de I'équipement pôur obtenir des informations relati-
ves à l'ensemble auquel appartient votre moteur

La pièce de rechange homologuée par RENAULT V.I. satisfait aux exigences du cahier des
charges ainsi quà celles de la règlementation. Elle seule peut vous apporter:
- La sécurité d'une parfaite conformité.
- La garantie du constrircteur.
- Le maintien des caractéristiques et performances d'origine.

Le constructeur se réserve le droit d'apporter à sa production les modilications qu'il juge-
rait opportunes. En conséquence cette notice d'entretien ne peut être prise comme spéci-
Iïcation type du modèle mentionné.

G) Renault Véhicules Industriels - 1989
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REGLES GENERÀI,ES II'IITILISATION DES MOITURS INDUSTRIELS
Vous devez respecter ou faire respecter les règles indiquées ci-après. Vous tirerez ainsi
le maximum de profrt de votre matériel et éviterez les risques d'accidents ou d'incidents.

MOTEUR ARREIT:

- Avant d'accéder au moteur, vérilier que vous pouvez le faire sans danger.
- Avant la mise en route, contrôler l'absence de corps étranger (outillage, élément n,appar-
tenant pas au moteur).

-Après un arrêt prolongé: respecter les consignes de mise en route.
-Après un.fonctionnement, attention au risque de brûlure (tube d'échappement et
silencieud.

- Recueillir les liquides vidangés (huile, gazole, liquide de refroidissement...J.
- Les batteries contiennent des acides (risque de blessures graves). Les manipuler avec
précaution.

- Dans le cas d'utilisation de source extérieure de démarrage :
. vérifiez que vous pouvez Ie faire sans risque pour les organes électriques (démarreur,
alternateur, etc...),

. utilisez les câbles adéquats.

. respectez les polarités.

- En cas de changement de fusible, le remplacer par un fusible de même calibre.
-Toute installation supplémentaire de ligne électrique est l'affaire d'un spécialiste.
-Toute installation pneumatique supplémentaire doit faire I'objet d'une étude technique
réalisée ou agréée par le constructeur.

- Le chauffage des canalisations en polyamide est formellement interdit.
- Interventions sur motew : recueillir les liquides vidangés (huile, gazole, liquide de refroi-

dissement...).
-Arrêt prolongé: respectez les consignes de stockage.

MOTEUR TOURNÀ]IIT:

- N'approchez pas des pièces en mouvement (ventilateur, courroies...).
- Ne coupez jamais le courant (arrêter dabord le moteur).
- Attention au risque de brûlure (tube d'échappemenl et silencieux).
- Le gazole est inflammable : bouchon ouvert, ne pas fumer et éviter toute flamme à
proximité.

L'observation de ces règles remplies doit vous permettre dutiliser votre moteur dans les
meillewes conditions. Elle ne vous dispense pas de lire attentivement la notice d'utilisa-
tion et de vous adresser au Réseau RENAULT VEHICULES INDUSTRIELS chaque fois que
vous souhaitez une information complémentaire.

RENAULT VEHICI]LES INIIUSTRIELS
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Br caractéristique$

MOTEUR
Nombre de cylindres
Position des cylindres
Injection
Combustible
Alimentation en air
Alésage
Course
Cylindrée
Rapport volumétrique
Ordre d'injection
Cylindre no I côté
Pompe d'injection
Injecteurs (tarage)
Réglage des culbuteurs
moteur froid
- Echappement
- Admission
Contenance en huile
- moteur sec
- vidange (sans échange
frltre(s))
-vidange (avec échange
frltre(s))
Equipement électrique

- Poids

MIDS 06 0�2I2
6

droit
directe
gazole

suralimenté
102 mm
1 1 2  m m
5,49 L
1 7  t 1

1 .5 .3 .6 .2 .4
volant

en ligne
245 bar

0,50 mm
0,Zb mm'

1 6 L

1 4 L

1 5  L
24V

49'0 Kg.

T4.38
4

droit
drrecte
gazole

suralimenté
98,43 mm
I27  mm
3,86 L
15,5t1
1.3.4.2

distribution
rotative
250 bar

0,30 mm
0,30 mm

9,5 L

8,5 L

s,zs L
24V

ZZE Kg

T4.40
4

droit
directe
gazole

suralimenté
100 mm
L2Z  mm
4,00 L
16tr

r.3.4.2
distribution

rotative
250 bar

0,45 mm
0,20 mm

1 0  1

9,25 L

9 ,75  L
2 4 v

375 Kg

NOTA
Ces valeurs sont données à titre indicatif, contactez le constructeur vendeur de l'équipe-
ment pour les caracléristiques spécifrques à votre moteur.



82 caractéristiques

MOTEUR
Nombre de cylindres
Position des cylindres
Injection
Combustible
Alimentation en air

Alésage
Course
Cylindrée
Rapport volumétrique
Ordre d'injection
Cylindre no I côté
Pompe d'injection
Injecteurs (tarage)
Réglage des culbuteurs
moteur froid
- Echappement
- Admission
Contenance en huile
- moteur sec
- vidange (sans échange
filtre(s))
- vidange (avec échange
filtre(s))
Equipement électrique
Poids

NOTA

MIrIR 06 0z l2
6

droit
directe
gazole

suralimenté
refroidi
102 mm
1 1 2  m m
5,49 L
t 7  t 1

1 . .5 .3 .6 .2 .+
volant

en ligne
245 bar

0,50 mm
0,25 mm

2 3 L

1 9  1

MrrlR 06 02 28
6

droit
directe
gazole

suralimenté
refroidi
102 mm
126  mm
6,1 .77  L
1 7  , 5 t 1

1 .5 .3 .6 .2 .4
volant

en ligne
245 bar

0,50 mm
0,25 mm

,  2 3 L

1 9 L

2 1 L
24V

520 Kg

MIDS 06 ZO 30
6

droit
directe
gazole

suralimenté

120  mm
130  mm
8,82  L
1 7  t 1

1 .s .3 .6 .2 .4
volant

en ligne
2ZO bar

0,50 mm
0,40 mm

?.6 L

20  1

2 3 L
2 + V

930 Kg

2't  L
24V

490 Kg

Ces valeurs sont données à titre indicatif, contactez le constructeur vendeur de l'équipe-
ment pour les caractéristiques spécifiques à votre moteur



83 caractéristiques

MOTEUR : .
Nombre de cylindres
Position des cylindres

.Injection
Combustible
Alimentation en air

Alésage
Course
Cylindrée
Rapport volumétrique
Ordre d'injection
Cylindre no 1 côté
Pompe d'injection
Injecteurs (tarage)
Réglage des culbuteurs
moteur froid
- Echappement
- Admission
Contenance en huile
- moteur sec
-vidange (sans échange
filtre(s))
-vidange (avec échange
filtre(s))
Equipement électrique
Poids

Mrlrs 06 20 45
6

droit
directe
gazole

suralimenté

120 mm
145 mm
9,83 L
16t  1

1, .s .3.6.2.4
volant

en ligne
22O bat

0,50 mm
0,40 mm

2 6 L

z 0 L

2 4 L
2 4 v

1 040 Kg

MIDR O6 20 45
6

droit
directe
gazole

suralimenté
refroidi
120 mm
145 mm
9,83  L
16 t1

1 .5 .3 .6 .2 .4
volant

en ligne
22O bar

0,50 mm
0,40 mm

t '  32L

24L

2 8 L
2 4 v

1 040 Kg

Mrrls 06 35 40
6

droit
directe
gazole

suralimenté

1 3 5  m m
140 mm

1 2 L
15 t  1

1 .5 .3 .6 .2 .4
distribution

en ligne
Z2O bar

0,50 mm
0,25 mm

z g L

2 3 L

24,5 L
2 + V

I 200 Kg

NOTA
Ces valeurs_sont:données à titre indicatif, contactez le constructeul vendeur de lléquipe-
ment pour les caractéristiques spécifrques-à votre moteur. ,
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84 caractéristiques

MOTEUR
Nombre de cylindres
Position des cylindres
Injection
Combustible
Alimentation en air

Alésage
Course
Cylindrée
Rapport volumétrique
Ordre dinjection
Cylindre no I côté
Pompe d'injection
Injecteurs (tarage)
Réglage des culbuteurs
moteur froid
- Echappement
- Admission
Contenance en huile
- moteur sec
-vidange (sans échange
Iiltre(s))
- vidange (avec échange
filtre(s))
Equipement électrique
Poids

NOTA
Ces valeurs sont données à titre indicatif, contactez le constructeur vendeur de l'équipe-
ment pour les caractéristiques spécifiques à votre moteur.

MrDS 06 35 40
6

' droit
directe
gazole

suralimenté
refroidi
1 3 5  m m
140 mm

1 2 L
16 t  1

1 .5 .3 .6 .2 .4
distribution

en ligne
22O bar

0,50 mm
0,25 mm

2 3 L

2 3 L

2+,5 L
2 4 V

1 200 Kg

MrvR 08 35 30
I

en vé (90o)
directe
gazole

suralimenté
refroidi
1 3 5  m m
130  mm
14 ,88  L

16t  1
1 .3 .6 .2 .7 .8 .+ .5
volant ligne G

en ligne
24O bar

0,45 mm i
0,25 mm

3 1  L

2 6 L

29,5 L
2 4 v

1 550 Kg



RODAGE
Pendant la période de.rodag^e (environ 50 heures) ne faites pas tourner le moteur à un ré.glme ÏroD Das ou troD elevê. Surveillez attentivement la tempérafure d'eau, le niveau dhuile.Pen danË tes f 0 prdmiè re s tre uré J iluriii;;;; àïe iè, d/A'ilè' Ë; uiJrii...
|p^lu.t _.:I"-p.Pl99el au,g-mfntez progressivement celle-ci pour attèindre la pleine pùssance
a enMron bU heures de lbnctionnement.

C I utilisation

AVITNT LA MISE EN ROUTE
Vérifiez en particulier :
- S'il n'y a ph dg trace d'huile, d,eau ou de combustible sous le moteur.- Le nrveau d'nurle
- Le niveau du liquide de refroidissement
- L'indicateur de ôolmatase du filtre d,air.-Le bon fonctionnementTe_s lamp-es témoins danger.- Purgez l 'eau du préfi ltre de combustible.

LA MISE EN ROUTE
Enclenchez l ' interrupteur général.
Repoussez la^ commànde dé stop moteu_r.-
Accélérez à fond.*

Démarrage moteur froid
(Par_temps froid au dessous de 0oC)
Prêchautlez pendant 20 à 30 secondes. Actionnez le démarreur (en maintenant le pré-
chauffage) ef relâchez dès le démarrage du moteur.

O ruponreur
Temps maximum (préchauffage + démarrage) à ne pas dépasser: 45 secondes.

O ruponretlr
I l  est formellement inlerdit d'actionner la pompe éleclrique de starl-pilote avant Ie démar-reur. Cette inversion enlraînerait la détéi.iordtion du nioreu

O rnEs IMpoRTÀNT

NOTA:
N'emballez pas le moteur et laissez-le tourner quelques instants au ralenti.
Start Pilote*
Actionnez le démarreur et accélérez à fond. Actionnez et maintenez la commande de Ia
Rgmpe électri.que de starr-pilote igsqu,aq démarrage Ou moieui-. 

-- -

l ':: l^"t-l"j1pjT.?ly{g.�,_lèr_llr*r_t l_q:9)il peutétre nécessaire d,amionner plusieursr(.)rs ra pompe lusqu'a ce que le moteuI l0urne à un régime stable et régulier.-

Si ce mote^ur esl pourw de résistance de préchauffage, ne iamais utiliser Ies deux svstè-mes en même remps, il y arisque d'explo'sion dans ié colldcteur. npieïuilisàùil;"vî;tuelle des résisrancês, art-endre énviron 30 secondes a"*i oe àé*a;Ë;;"r;i. ;iili:piiod

rstible*
Ls, enclenchez la commande du réchauffeur.
lume lors.que,les bougies sont sous tension.
I en lonctron de la température du combusti_
eur combustble ne fonètionne qu,à condition

(*) Suivant versions ou options



cz utilisation

Démarrage moteur chaud
(par tempdnormal au dessus de 0oC). Actionnez le démarreur et relâchez dès le démar-
rage du moteur.

Après une immobilisation prolongée supérieure à 1 rnois ou une réfection dr
moteur
- Enclenchez l'interrupteur général.
- Actionnez Ia commande dé Stop Moteur pour couper I'alimentation en combustible.
- Actionnez le démarreur jusqu'à l'extinction du témoin de pression d'huile du moteur.

Puis exécutez l 'opération 'Démarrage moteur'

Le témoin de pression dhuile doit s'éteindre 3 à 7 secondes après le démarrage du moteur.

Le témoin de charge accumulateurs doit s'éteindre dès le démarrage du moteur.

L'aiguille du voltrnètre* doit dévier dans la zone de charge au bout de 10 à I 5 secondes-

EN FONCTIONI\IEMENÏ
Surveillez les appareils de bord.
Si le témoin de piession d'huile moteur s'allume, arrêtez Ie moteur et cherchez Ia cause.
Si Ie témoin de iempérature d'eau s'allume, arrêtez le moteur et cherchez Ia cause. Sur-
veillez le thermomètre deau, la température doit se stabiliser aux environs de B5/90oC.

ARRET
Attendez toujours le retour du moteur au régime de ralenti avant d'en provoquer I'arrêt.
Coupez l'alimentation du combustible en actionnant Ia commande de Stop Moteur' Cou-
pez le contact. En cas darrêt prolongé, coupez Ie courant par I'interrupteur général. Ne
èoupez jamais Ie courant par l'interrupteur général avant I'arrêt du moteur pour ne pas
détériorer I 'alternate ur.

(*) Suivant versions ou oPtions



c3 utilisation

CONI}ITIONS PITRTICULIERES
Utilisation pendant I'hiver ou en pays floids
Mise en marche du moteur
(voir'mise en route')
Laissez tourner le moteur quelqqes secondes pour être certain que la circulation d?ruile
est établie. Inutile de laisser chauffer trop longuément le moteur a vide. lrle demandez jamais
le maximum de puissance au moteur tant que Ia température de 80oC n'est pas atteinte.

ATTENTION
La pose d'un rideau de radiateur ou cache calandre est absolument à proscrire pour le
moteur suralimenté refroidi. Cet accessoire empêche le refroidissemenf de l'air dù turbo
et affecte ainsi le rendement et la tenue du moteur.

Circuit de refroidissement moteur
La protection du circuit de refroidissement est obtenue par addition d'antigel. L'0CCIGEL-
c, produit des HUILES RENAULT DIESEL est particulièiement recommanéé.

Accumulateurs
Entretenez les accumulateurs bien chargés, car leur résistance au gel est fonction de leur
état de charge.

Iltilisation pendant l'été ou cn pays chauds
Vérifiez souvent le niveau du liquide dans les accumulateurs. Ne faites pas peiner le moteur,
maintenez-le à un régime optimum. La circulation de I'eau de refroidissèment sera acti-
vée et la température se maintiendra dans les normes de fonctionnement. Nettovez fré-
quemment les ailettes du radiateur où les insectes et les poussières peuvent obs[ruer la
circulation de l'air, en soufflant de l'air comprimé dans lè sens inveise du flux d,air de
refroidissement. Assurez-vous du parfait état du radiateur; faites-le détartrer si nécessaire.

Utilisation en atmosphère poussiéreuse
La surveillance rigoureuse duiémoin de colmatage du fTltre à air est recommandée tous
les lours.

Filtre d'air
Entretien normal (voir page E 15 - E 16)
N'o lbliez pas que l'encrassement du liltre est fonction du nonlbre de tours du moteur.
Un filtre obstrué peut provoquer des avaries graves.

Utilisation en altitude
L'utilisation à une certaine altitude a des répercussions sur le comportement du moteur.
La diminution {e_11 Puissance est de l'ordre de 10 % environ pour les moteurs à aspiration
naturelle et de 2,5 % environporrlles moteurs suralimentés, par t OO0 m d'altitude. D,autre
part, tenez compte du point d'ébullition de l'eau qui diminue de) 3,5 oc par 1 000 m daltitude.

Régime d'utilisation
Utilisez le moteur à son meilleur régime (régime du couple maxi). Vériliez au compre-ro1rs.





Dr ingrédients

Lubrifiants

Adaptez la viscosité de l?ruile employée en fonction des conditions climatiques de la Régionoù vous utilisez votre moteur.
L'utilisation d'une huile^de_T^o.lit9_qlaité implique une fréquence prus rapprochée desvidanges. votre concessionnaire est à votre usposrtron pour vous conseiller.

Cartouche de filtre d,huile moteur

Pour Ie bon fonction"qfe|l et Ia longévité îe votre moteur, n'utilisez que des liltres d,ori-gine dont le seuil de liltration (15 mlcrons) et la surface Oe frftratiôn bnt été étuOiés parle constructeur.

Dans Ie cas de périodicités.de vidange rapprochées, l'échange de filtre peut être espacétout en tenant compte de l,usage OLimotêur.

Echan_ge cartouche(s) fittre(s) d'huile moteur à r'occasion d'une vidange moteursans dépas$er un intervalle de 400 heures entre 2 cctranges-ae cartouche.

Echange cartouche liltre c-entrifuge* à I'occasion d'une vidange moteur sansdépasser un intervalle de 40o heu*res entre 2 cchangerde "rrtoo"t *.

Gazole

Teneur en soufre maximale de 0,5 %. Au-dessus, divisez les espacements de vidange pardeux.

Echange cartouche(s) filtre(s) de combustible à I'occasion d,une vidange moteursans_dépasser un intervalle de 2o0 heure_s pour moteur avec pompe rotative et6oo heures pour moteur avec pompe en figïe ""t"ïâÈ"rrnig""" de cartouche.

Circuit de refroidissement

Ech-ange cartouche filtre d'eau à I'occasion d'une vidange moteur sans dépasserun intervalle de 4o0 heures entre 2 échanges de carto-uchà-.--
Tous les 2 ans avec chargement du liquide oe rËiroioiisem;;Àp;;r cette dernière opé-ration, recommencez le cycle de périodicité.

NOTA
t heure de fonctionnement : 50 km

(*) Suivant versions ou options



Dz ingrédients

RENAULT VEHICULES INDUSTRIELS PTé-
conise les Iluiles Renault Iliesel

Moteur

Type
Normes Internationales
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Circuit de refroidissement

Refroidis.
moteur

Huiles
Renault
Diesel

Norrne

OCCIGEL
C

RENAULT
Tlpe C



Er entretien

L'entretien est la première garantie
Les.périodicités de contr-ôle et dGntretien que nous préconisons ne sont données qu'à titre
indicatif et pour une utilisation normale. Plus les ôonditions d'utilisation demanàées au
moteur sont sévères, plus les fréquences de contrôle et dentretien doivent être resser-
rées. Le constructeur ne peut pas être tenu pour responsable des incidents consécutifs
à la non observation des prescriptions contenùes dans'cette notice; notamment si le grais-
sage s'effectue avec des lubrifiants n'alant pas Ie niveau de performance requis.

Visite de garantie entre 5O ct tOO heures.
C'est une vérification de votre moteur. Elle est gratuite (sauf ingrédients et hltres) mais
obligatoire et conditionne I'application de la garantie qui couwe àe moteur. pour en béné-
ficier, adressez-vous à votre concessionnaire habituel et pÉsentez-lui le certi{ïcat Oe garanUe
qui vous a été remis lors de la liwaison.

NOTA
t heure de fonctionnement = 50 km

Entretien
Le constructeur définit le niveau de performance des lubriliants nécessaires à la bonne
marche des moteurs qu'il construit. Il délînit également la périodicité des interventions
de maintenance.

Ces recommandations sont impérieuses
Leur respect milite en faveur de lâ longévité des matériels et conditionne l'exercice nor-
mal de la garantie qui est offerte.

le tableau de maintenance exprimc cette nécessité.

O ruponreur
Vidange : opérez sur sol plat et l?ruile chaude pour en faciliter l'écoulement.
Au remontage des bouchons changez les joints.

Vérilicaton du niveau d'huile. Le niveau doit être vérifié, touiours dans les mêmes
conditions, sur sol plat et au moins b minutes après I'arrét du moteur.

Essais du moteur
Après la visite de garantie, le constructeur vendew de l'équipement dewa s'assurer auprès
de l'utilisateur que toutes les prescriptions de la notice ri'uiilisation et dentretien ont etO
bien comprises.
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MAINTENÀNCE

La fréquence d'intervention des opérations de maintenance dépend:

- de I'utilisation du moteur
- de la qualité de l'huile moteur

- du nombre d'heures

L'utilisation d'une huile moteur de bonne quatité permet de diminuer la fréquence des
rations de maintenance.

Exemole de choix de maintenance:

tlpe d'utilisation : Normale
- qualité d'huile moteur: Il2.+-

-nombre d'heures, 600 

\\
NORMES INTERNATIONÀI,ES

USAGE SÉVERE
(+ de 1 800 heures/an)

\usncn NoRMAt
(- d_e I B00heures/an)

Iluile moteur Iuile moteur

rt2 D2+ I}3 SHPII n2 Il2 + D3 SHPII

1 0 t

B 200

300

B B B 400 B B

50c

B A 60d B

A 700

B B B 800 B B

NOTA
t heure de fonctionnement : 50 km

Appliquer I'ensemble des opérations B

- Pour l'ensemble des opérations 0 : voir pages .(E!) (visite de garantie)
- Pour l'ensemble des opérations A : voir page (E4)
- Pour l'ensemble des opérations B : voir page (85)
- Pour l'ensemble des oférations C : voir pages (ES/EG)

- Certaines opérations nécessitent des fréquences particulières : voir page (EG)

- Très faible utilisation annuelle changez I'huile du moteur chaque annêe

- Lorsque votre moteur a dépassé les heures_indiquees en bas ,*e la grille ci-contre, repor-
tez vôus au haul  de la  gr i l le  en ra ioulant  les heures deja e l lectuees '
exemple : 21OO fr = ISOO + 3OO h
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TÀBLEAU DE MIIINTENÀNCE

NORMES INITRNATIONITI,ES

USÀGE SEVERE
(+ de 1 800 h/an)

h

USÀGE NORMÀI,
(- ae t 8oo h/an)

Huile moteur Huile moteur

D2 Itr2+ D3 SIIPD D2 Il2 + D3 SHPI)

100

B 200 A

300 A

B B B 400 B B

500

B 600 B

700

B B B 800 B B

A 900 À
B A I 000 A

1 100

C c C 1 200 B B B

1 300

I 400

1 500

1 600 C C

I 700

1 800 C



OPERATIONS O = Visite de garantie lOO heures

Vidangez
Moteur
Reservoi r  de combust ib le (purge)

Effectuez
Echange cartouche(s) filtre(s) d'huile moteur (voir page Il1)
Echange cartouche filtre d'eau (voir page Ill)*
Purge préliltre de combustible
Graissage des articulations sans graisseur : commande accélération, etc...

Nettoyez
Pré{iltre d'air

Vérifiez
Tous les niveaux

Effectuez
Resserrage cr.rlasse(s) et réglage jeu des soupapes

Vérifiez
Jeu des soupapes
Etat  des courro ies et  tension
Etanchéité et frxation des conduits : admission d'air, eau, gazole, état des durits
\  ent i la teur  débrayable '  ( fonct ionnement)
La protection du circuit de refroidissement
Fonctionnement indicateur de colmatage filtre d'air
Réglage des commandes (accélérateur, ralenti, stop)
L'absence de frottement sur canalisations et flexibles.
Pression d'huile sur témoin planche de bord

OPERATIONS A

Vidangez
Moteur

Effectuez
Echange cartouche(s) Iiltre(s) d'huile moteur (voir page D1)
Echange cartouche Iïltre d'eau (voir page Ill)*
Echange cartouche(s) filtre(s) de combustible (voir page Ill)
Graissage des articulations sans graisseur: commande accélération,

Nettoyez
Préfiltre d'air

(*) Suivant versions ou options
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OPERATIONS B

Vidangez
Moteur

Effectuez
Echange cartouche(s) filtre(s) d'huile moteur (voir paqe Dl)
Echange cartouche filtre d'eau (voir page Dl)*
Echange cartouche(s) filtre(s) de combustibte (voir page Ill)
Graissage des articulations sans graisseur : commande àccélération, etc..

Nettoyez
Préhltre d'air
Cuve du frltre d'air sec et qri l le d'entrée
Cuve et tamis filtrant du où des préfiltre(s) de combustible

Vérifiez
Tous les niveaux
Niveau électrolyte des accumulateurs

Vérifiez
Etat des courroies et tension
Etanchéité et fixation des conduits:admission d'air, eau, pazore, état des durits
L'absence de frollement sur canalisations et f lexibles

OPERATIONS C

Vidangez
Moteur

Effectuez
Echange cartouche(s) Iiltre(s) d'huile moteur (voir paqe Ill)
Echange cartouche lrltre d'eau (voir page Il1)*
Echange cartouche(s) liltre(s) de combustible (voir page Ill)
Graissage des articulations sans graisseur ' commandeâccélération, etc..

Nettoyez
Préfiltre d'air
Cuve du filtre d'air sec et grille d'entrée
Cuve et tamis filtrant du ou des préfrltre(s) de combustible
Bornes et cosses accumulateurs 

-

Vérifïez
Tous les niveaux
Niveau électroly'te des accumulateurs

(*) Suivant versions ou options
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OPERATIONS C

Effectuez
E.tu.rg" bougies de préchauffage (BERU).

Vérifïez
Jeu des soupapes
Etat  des courro ies et  tension
Etanchéité et fixation des conduits : admission dair, eau, gazole, état des durits

Fonctionnement indicateur de colmatage Iiltre d air
Etat et serrage des silentblocs fixation moteur, et radiateur
iàbre.t.e de"frottement sur canalisations et flexibles

OPERATIONS PARTICULIERES

Tous les ans

A I'entrée de I'hiver

Vidangez
Reserv-o i r  de combust ib le (purge)

Vérifïez
Cuve du filtre d'air sec et grille d'entrée
La orotection du circuit de refroidissement
Fonctionnement du bouchon pression-dépression
Au densimètre la densité de l'électroll'te

A I'entrée de l'été

Nettovez-riàoiàt'""ittl 
par soufflage d'air comprimé (ou eau

sens inverse 'du f lux d 'a i r  de ref ro id issemenl '

Tous les deux ans

Vidangez
Circuit de refroidissement

Effectuez
Echanse car touche(s)  f i l t re  d 'a i r  sec
E;irilË. cartouche filtre d'eau (voir page I)l)*

Nettoyez
CiiôuÏ de refroidissement (détartrage si nécessaire)

Toutes les 24O0 heures

Vérifiez
Régime maximum du moteur à vide
Tarage des injecteurs

(*) Suivant versions ou options

chaude) sous faible pression, dans le



MOTEUR (T4 38-T4 40)

Vérifiez le niveau d'huile à la jauge (l).

Bouchon de vidange (2).

Bouchon de remplissage (1).



MOTEUR (MIIISAT{IDR 06 02
Bouchon de vidange ( l ).

Bouchon de remplissage (1)

Vérif iez le niveau d'huile à la jauge (1).

r2l
t l !

IA '





, i Ê .

' f r$Ê

MOTEUR
(MIDS 06 20 30 . MIIIS/MIDR 06 20 451
Bouchon  de  v idange  ( l ) .

Bouchon de remplissage (1).

Vérif iez le niveau d'huile à la jauge (2).





l!r:.

r{$

MOTEUR (MIVR 08 35 30)
Bouchon de vidange (1).

Bouchon de remplissage (1)

Vériliez le niveau d'huile à la jauge (1)
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FILTRATION DTIUILE
Pour échange, dévissez la ou les cartouche(s). Au montage, huilez légèrement le joint et
serrez à la main. Faites tourner le moteur et vérifiez l'étanchéité. Ressèrrez si nécéssaire.

O rupontnur
Moteur avec turbo-compresseur
Après remplacement de(s) cartouche(s) d'huile, actionnez Ie démarreur jusqu'à I'extinc-
tion du témoin de pression dhuile moteur, commande de stop sur arrêt de mânialre à assurer
le remplissage du filtre d'huile et la lubrification du turbô.
Vér i f iez le  n iveau à la  jauge.

MOTEUR (T4 38/T4 40)
Filtre d'huile à cartouche(s) ietable(s) (1)

MOTEUR (MIDS/MIIIR 06 02 r2)
Filtre d'huile à cartouche(s) ietable(s) (1)

l '

r,
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MOTEUR (MIDR 06 02 26)
! 1 .

'{kj

Filtre d'huile à cartouche(s) ietable(s) (1)

MOTEUR
(MrDS û6 20 30 - MIIIS/MIIIR O6 20 45)
Filtre d'huile à cartouche(s) ietable(s) (1)

MOTEUR (MIDS/MIDR 06 35 40)
Filtre d'huile à cartouche(s) ietable(s) (1)
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MOTEUR (MIVR 08 35 30)
Filtre d'huile à cartouche(s) ietable(s) (1)

Filtre centrifuge*
Déposez la cuve (1). Remplacez la cartouche
(2). Au remontage, nettoyez la cuve (1) et rem-
placez le joint (3).

ATTENTION:
Respectez Ie couple de serrage de la
cuve 20 Nm.

NOTA:
Un clapet anti-retour situé dans la canalisation
amenant la pression d'air évite les remontées
d'huile à l'aspiration.
AIa periodicité indiquée nettoyezle clapet (4).

FILTRATION I}'ÀIR
Indicateur de colmatage (1)*
A vérifier régulièrement.
Si le témoin se trouve sur la zone:

Transparente
Cela indique que la cartouche n'est pas colma-
tée. Indication valable que si l'étanchéité de
l'ensemble (filtre-tuyauterie) est parfaite et si
la cartouche n'est pas déchirée.

Rouge
Cela indique que la cartouche est encrassée.
Àprès échange de la cartouche, réarmez l'indi-
cateur en appuJ,"nt sur la membrane.

Toutes les 800 heures, vérifiez le fonctionne-
ment de l'indicateur de colmatage en obturant
l'entrée du liltre (régime moteur 1 500 tr/mn).
Réarmez ensuite.

(*) Suivant versions ou options

Iil
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Indicateur de colmatage*
A vérifier régulièrement
Si le témoin 0i'éclaire, cela indique que la cartouche est
che. A la périodicité indiquée, vériliez Ie fonctionnement
obturant Ï'entrée du filtre (régime moteur 1 500tr/mn).

Préfiltre d'air
Tous les jours, nettoyez-le(s) préfÏltre(s). Pour
cela,  ouwez les agrafes et  déposez la cuve ( l  ) .
Videz-la. Vérilïez Ie ioint avant remontage.
Montez le déflecteur (2) et Ia cuve (1) (flèches
dirigées vers Ie haut).

Filtre d'air à cartouche sèche (cartouche
unique)
DéfaÎtes les agrales (5). Déposez la cuve ( | ).
Nettovez la cuie ( I ) et le déflecteur (2) à I 'aide
d'un chiffon humide. Retirez I'écrou (3) et
déposez la cartouche (4). Changez_la cartou-
chè. Serrez correctement l'écrou de {ixation de
la cartouche. Montez le déflecteur et la cuve
( t lèches d i r igées vers le  haut) .

Pour tout autre adaptation relative au cir-
cuit et au filtre d'air il convient de con-
tacter  le  constructeurvendeur de
l'équipement.

(') Suivant versions ou options

encrassée. Remplacez la cart
de l'indicateur de colmatage
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REFROII}ISSEMENT
PROTECTION DU CIRCUIT TOUTE L'ÀNNEE
L'0CCIGEL-C (produit des HUILES RENAULT DIESEL) conforme au cahier des charges
RENAULT. Outre sa propriété antigel, ce liquide assure une protection du circuit de refroi-
dissement (anti-corrosion, anti-tartre etc...). Le dosage à 35 % permet une protection con-
t re le  gel  pour  -  23oC.

Si la température descend à une valeur inférieure, il est impératif d'adapter la concentra-
tion dOCCIGEL-C à la protection nécessaire (voir tableau indicatif). Au-delà de 5 5 %, la pro-
tection contre le froid et I'ef{ïcacité du refroidissement diminuent; il ne faut donc pas
dépasser cette r,aleur.

NOTA
Le mélange de protection peut être maintenu pendant deux années dans le circuit, mais

$tri,ii:ïË-ryrs:riti"r"JË",:ttfi:ocÏtrlfTJroJ,ui,o,L ne jamais descendre ra concentra.
tion en-dessous de 35 %, ceci pour assurer une bonne protection anti-corrosion du circuit.

ATTENTION
Le mélange eau/0CCIGEL-C doit toujours être réalisé ar,ant introduction dans le circuit.

Mis à part I'antigel préconisé, il est interdit d'aiouter un additif quelconque dans
le circuit de refroidissement.

Radiateur(s) : nettoyage extérieur
Une fois par an, de préférence à l'entrée de l'été, ou en cas déclairage du témoin d'eau'DANGER le faisceau sera nettoyé par soufflage à I'air comprimé ou avec un mélange eau
chaude/détergent sous pression dans Ie sens inverse du flux d'air de refroidissement.

Déposez les radiateurs si nécessaire.

O ruponrerr
N'employez jamais de produit gras tel que kérosène, pétrole, gazole etc...

Quantité en litre
d,OCGIGEL
par litre

du circuit
refroidissenent

Pour une protection
du circuit

en oC

0.3 5 -23

o,40 - 2 7

o,45 - 3 3

0,50 -40
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Vidange du circuit
0uwez-le bouchon de remplissage (2).
Ouwez le robinet d'eau de l'aérotherme.

Ourrez le robinet de vidange radiateur (1)*

Déposez le bouchon de vidange radiateur (1)*.

(*) Suivant versions ou options
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MOTEUR
(Mrns 06 20 30 _ MTDSTMTDR 06 20 4s)Déposez le(s) bouchon(s) échangeu, O"-trËlpérature (1).

II,OTEUR (MIIISiMIIIR 06 35 40)Déposez le bouchon de pompe à eau (1).

IT.0TEUR (MrvR OS 3s 30)Déposez le(s) bouchon(s) iui. rubulure(s) ( 1).
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Remplissage du circuit
Vériflez que les bouchons de vidange sont bien
serrés.
Effectuez un premier remplissage par le bou-
chon (2). Versez l'eau lentement ahn d'obtenir
un bon dégazage du circuit.

Mettez le moteur en marche.
Complétez le niveau si nécessaire. Selon mon-
tage purgez le circuit, consultez le construc-
teur vendeur de I'équipement.
Remettez le bouchon (2).

O ruponrnut
Si pour une raison impérative le niveau doit être vériflé moteur chaud, décompressez
d'abord le circuit en faisant effectuer (prudemment) 1/4 de tour au bouchon 'pres-

sion/dépression'(1). Resserrez-le immédiatement. Retirez ensuite le bouchon de remplis-
sage et si nécessaire complétez Ie niveau.

Filtre d'eau*
Aux periodicités indiquées, remplacez la cartouche (1).
Un clapet situé dans le support du frltre isole le circuit lors de l'échange de la cartouche
Exécutez I'opération rapidement.
Après échange de la cartouche complétez le niveau.

MOTEUR (MIIIS/MIIIR 06 02 T2)
Filtre d'eau (1)

(*) Suivant versions ou options



MOTEUR (MIDR 06 02 26)
Filtre d'eau (1)

MOTEUR
(MIIIS 06 20 30 - MII,S/MIDR 06 20'15)
Filtre d'eau (1)

Ventilateur débrayable*
La mise en marche de ce ventilateur est fonction de Ia température de I'air de refro
ment, après son passage à travers le radiateur. En cas de non fonctionnement prolongt
du ventilateur, si ia températue de l'eau dépasse 90oC au thermomètre, consultez un con
cessionnaire ou agent agréé.

(*) Suivant versions ou oPtions
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FILTRÀTION DE COMBUSTIBLE
Réservoir de combustible
Aux périodicités indiquées il est recommandé de purger le réservoir des impuretés qu'il
peut contenir. Pour cela, dévissez le bouchon de vidange situé sous le réservoir, laissez
s'écouler Ie combustible impur, revissez le bouchon.

Préfiltre de combustible
Vidange de la cuve
Dévissez la vis de purge (4).

Nettoyage
Après vidange de Ia cuve (5), déposez celle-ci
en retirant la vis (1). Nettoyez et soufflez au
jet d'air la cartouche (3). Si nécessaire la rem-
placer. Nettoyez la cuve (5) exclusivement au
gasole.

Au remontage, vérifiez l'état et la mise en place
des joints. Serrez modérément Ia vis ( 1) sur le
support (2).

Filtre de combustible
Pour votre sécurité, n'utilisez que des Iiltres
d'origine.

Remplacement de la cartouche*
Dévissez Ia vis d'assemblage ( 1) et retirez la
cartouche (2). Vérif iez l 'état des ioints
(3-5-6-7) .  ChangezJes s i  nécessai re.  Au-mon-
tage de la cartouche neuve, positionnez les
joints (6-7) dans les gorges des couvercles
supérieur (4) et inférieur (8). Serrez la vis
d'assemblage (1) à 10N.m.

(*) Suivant versions ou options

<,/



Remplacement de la cartouche-filtre*
Dévissez la cartouche (1). Au montage, veillez
à la propreté dujoint, enduisez-le de gazole et
serrez la cartouche à la main.

Purge du circuit
La purge d'air d'un circuit est nécessaire
après :

- Un arrêt prolongé du moteur.
- La vidange totale du réservoir de combustible.
- Le nettoyage ou remplacement de filtre(s).
- Un démontage ou fuite de raccord du circuit.

MOTEUR (T4 3B/T4 40)
Purge du filtre de combustible
Desserrez le raccord de sortie (2). Manoeuwez
le levier de Ia pompe dalimentation (3) jusqu'à
ce que le combustible s'écoule sans bulle d'air.
Resserrez le raccord (2) sans cesser de
manoeuwer Ie levier.

Purge de la pompe d'iniection
Pompe d'iniection 'ROTO IIIESEL'
Desserrez la vis de purge du couvercle régu-
lateur (1). Actionnez Ia pompe d'alimentation
(3) et lorsque Ie combustible s'écoule sans
bulle d'air, resserrez la vis du couvercle régu-
lateur. Desserrez les raccords (côté injecteurs)
sw deux des tuyauteries et actionnez le démar-
reur. Dès que le combustible s'écoule resser-
rez les raccords.

)

(-) Suivant versions ou options
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MOTEUR (MIIIS/MIIIR 06 02 12)

Purge du filtre de combustible
Desserrez le raccord de sortie (2). Manoeu'urez
le levier de la pompe d'alimentation (3)jusqu'à
ce que le combustible s'écoule sans bulle d'air.
Resserrez le raccord (2) sans cesser de
manoeuwer le levier.

Purge de la pompe d'iniection
Pompe d'iniection'BOSCH'
Dévissez le raccord de balayage ( 1 ) (5 à 6 tours
environ). Dévissez et actionnez la commande
(3) de la pompe d'alimentation jusqu'à ce que
le combustible s'écoule sans bulle d'air. Res-
serrez le raccord (1) tout en manoeuwant la
commande. Revissez la commande (3).

MOTEUR (MIIIR 06 02 26)

Purge du filtre de combustible
Desserez le raccord de sortie (2). Manoeuwez
le levier de la pompe d'alimenlation (3)jusqu'à
ce que le combustible s'écoule sans bulle d'air.
Resserrez le raccord (2) sans cesser de
manoeuwer Ie levier.

Purge de la pompe d'iniection
Pompe d'iniection'BOSCH'
Dévissez le raccord de balayage ( 1 ) (5 à 6 tours
environ). Dévissez et actionnez la commande
(3) de Ia pompe d'alimentation jusqu'à ce que
le combustible s'écoule sans bulle d'air. Res-
serrez Ie raccord (1) tout en manoeulrant la
commande. Revissez la commande (3).

MOTEUR
(MIDS OG 20 30 - MIIIS/MIIIR OG 20,15)

Purge du filtre de combustible
Desserrez Ie raccord de sortie (3). Manoeuwez
le levier de la pompe d'alimentation ( 1) jusqu'à
ce oue le combustble s'écoule sans bulle d'air.
Resserrez le  raccord (3)  sans cesser  de
manoeuwer le levier.

Purge de la pompe d'iniection
Pompe d'iniection'BOSCH'
Dévissezle raccord de balayage (2) (5 à 6 tours
environ). Dévissez et actionnez la commande
(1) de la pompe d'alimentation jusqu'à ce que
le combustible s'écoule sans bulle d'air. Res-
serrez le raccord (2) tout en manoeuwant la
commande. Revissez la commande (1).
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MOTEUR (MIDS/MIIIR 06 35'10)

Purge du filtre de combustible
Dess-errez le raccord de sortie (2). Manoeuvrez
le levier de la pompe d'alimentation (3) jusqu'à
ce que Ie combustible s'écoule sans bulle d'air.
Resierrez le raccord (2) sans cesser de
manoeuwer le levier.

Purge de la PomPe d'iniection
Pompe d'iniection'BOSCH'
Dévis-sez le raccord de balayage ( 1 ) (5 à 6 tours
environ). Dévissez et actionnez Ia commande
(3) de la pompe d'alimentation lusqu'à ce que
te combristibie s'écoule sans bulle d'air. Res-
serrez le raccord ( 1) tout en manoeuwant la
commande. Revissez la commande (3).

MOTEUR ftrrVn 08 35 30)

Purge du filtre de combustible
Dessèrrez le raccord de sortie (1). Manoeuwez
le levier de la pompe dalimentation (2) jusqu'à
ce que le combustible s'écoule sans bulle d'air.
Resèerrez le raccord (1) sans cesser de
manoeu\iTer le levier.

Purge de la PomPe d'iniection
Pompe d'iniection'BOSCH'
Dévisîez le ra-ccord de balayage (3) (5 à 6 tours
environ). Dévissez et actionnez Ia commande
(2) de la pompe d alimentation jusqu'à ce que
le combustible s'écoule sans bulle d'air. Res-
serrez le raccord (3) tout en manoeuwant la
commande. Revissez la commande (2).
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Pompe d'iniection
Il s'agit d'un appareil de haute précision dont le démontage et le réglage ne doivent être
confiés qu'à un spécialiste ou concessionnaire ou agent agréé.

Pompe rotative*
Le graissage est asswé par le combustible. La pompe ne comporte donc pas de réserve
d'huile ni de niveau à observer et par conséquent n'exige auèun entretién.

Pompe en ligne*
Le graissage est assuré par le circuit d'huile
du moteur.

NOTA
Avant la mise en route d'un moteur sur lequel
la pompe d'injection a été vidangée ou dépo-
sée, introduire 1 litre d'huile moteur par l'ori-
f ice de remplissage ( l).

Iniecteurs
En cas d'échange d'un ensemble injecteur, porte-injecteur, remplacez-le obligatoirement
par un autre de même t1pe.

Tubes d'iniecteurs
si vous devez échanger un tube d'injecteur, remplacez-le uniquement par un tube d'ori-
gine. Au remontage, serrez correctement mais sans bloquer.

E.

(*) Suivant versions ou ontions
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Protection antigel du gazole

ATTENTION
Si votre véhicule est équipé d'un réchauffeur de
(essence, pétrole ou kérosèn^e) est à proscrire. Cet
combustib-le jusqu'à - 15oC.

NOTA

combustible, I'adjonction d'un a
équipement garantit une protectlon

Tous les moteurs sont prééquipés pour permettre le
réchauffage sur la tête du filtre de combustible.

montage trés facile de sYstème

A une température d'environ - 5 oC il se forme, dans le gazole, des cristaux de para

q,ri cot*atenr le circuit d'alimentation. Il est possible déviter t.i q1.",="ii""_19111111
aï sazole : de l'essence ou du pétrole ou du kérosène ou mieux de I'additif spécial ven
pafles magasins Pièces de Rèchange de notre Réseau'

Le tableau ci-après vous précise à titre indicatif, Ies pourcentages conseillés, en fo

des températures.

NOTA:
(a) pour obtenir I'efficacité maximum, I'addition doit s'effectuer à une temperature supe-

rieure à 0oC.

(b) En France, ne pas dépasser 1 5 % d'essence et 30 % de pétrole ou kérosène (

des douanes).

(c) Dans les autres pays, essence toujours à limiter à 1 5 % et pour le pétrole ou kérosèn

maximum 50 % (voir Législation Nationale).

(d) Nous conseillons toutefois de se limiter au pourcentage minimum nécessaire et d'ut

ser de préférence du Pétrole.

(e) Par contre l'utilisation de l'additif Renault V.I n'est soumise à aucune restriction'



Eze entretien

STIIRT PILOTE*

Entretien
Au début de l'hiver, toutes les 200 heures en
hiver, ou tous les ans:
Nettoyez I'injecteur à l'essence eÎ à l'air
comprimé.
Ne jamais souffler I'air comprimé par les ori-
Iïces de pulvérisation, mais du côté raccord de
tubulure.

NOTA
Après une immobilisation prolongée, vérifiez
le bon fonctionnement de tout l'équipement'start-pilote' et resserrez, le cas échéant, tous
les raccords de tubulures.

Echange du bidon (2)
Suivant le modèle, positionnez les étriers (1)
et serrez l 'écrou (3).

Culasse(s)

Serrage de culasse (MIDSII,IIDR 06 OZ 12)

A Ia visite de garantie ou 20 heures aprés un
échange de joint, moteur froid (30 mn darrêt
minimum), resserrage à 240 N.m dans l'ordre
indiqué sans desserrage préalable.

NOTA
t heure de fonctionnement : 50 km

Jeu des culbuteurs (Voir chapitre : B)

TURBO.COMPRESSEUR
En cas d'échange du turbo.compresseur
Avant d'installer le groupe turbo, amorcez le circuit de lubrification en introduisant de l?ruile
neuve par l'orilice du carter central et en tournant Ie rotor à la main de faÇon à lubrifier
les paliers et la butée.

Incidents sur turbo.compresscur
Un fonctionnement incorrect du turbo se remtuque par un manque de puissance du moteur,
bruit anormal, présence dhuile dans le collecteur admission.
En ce cas, joindre la succursale ou le concessionnaire le plus proche. Aucune intervention
interne ne doit être effectuée sur le turbo-compresseur.

(*) Suivant versions ou options



E30 entretien

TENSION COURROIE

ATTENTION
En cas de montage de deux courroies pour un
même entraînement, la détérioration d'une
courroie doit obligatoirement entraîner le rem-
placemenl  des 2 courro ies.

Ces valeurs sont données sous une oression de 2
bars arec l 'outi l  mobil  1000 TEPRO-

Ces valeurs sont données sous une nression de 3
bars avec l 'outi i  mobil  1000 TEPRO-

Type
NOmDre

de
courroies

Forme Courroie

Neuve Rodée

w 1 0 I Crantée
T  i ^ ^ ^

7,9-2 ,4
1 , 5 ' 1 , 9

2,4-3,O
I  q - 2  4

w 1 0 z Crantée
Lisse

|  2 - 1 A "

0,8-  1,0
1,4-  7 ,7
l ,O-1 ,4

r y13 I Crantée
Lisse

1,7  -2 ,O
1 , 7 -  1 , 3

2  O + 2  A ,

1,3  -  1 ,6

w 1 3 2 Crantée
Lisse

1.,O- 1.,2
0 ,5 '0 ,6

|  2 + 1 L

0,6-0,8
K 4 I stries 1 , 1  -  1 , 3 1 , 6  - ,9

K 5 5 stries 0 , 9 -  1 , 1 L ,4- 7

K 6 I stries 0,7 -. 0,9 1 2 + 5

K 7 7 stries 0,5 '0,8 1,0- ,2
K 1 0 10 stries O,4-O,5 0,6 - 0,8

Type
Nombre

de
courroies

Forme Courroie

Neuve Rodée

K 1 2 1 2 stries O,7-O,B 1,0-  1,3
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MOTEUR lT4 38n4 4Ol

Desserrez Ies vis et écrous ( 1 -2-3). Faites pivo-
ter l'alternateur jusqu'à tension correcte. Ser-
rez les vis et écrous.

MOTEUR (nflDs/MrrlR 06 02 12)

Desserrezlesvis et écrous (1-2-3). Faites pivo-
ter l'alternateur jusqu'à tension correcte. Ser-
rez les vis et écrous.

MOTEUR (MrrlR 06 02 26)

Desserrez vis et écrous (2-3). Agissez sur Ia vis
(1) pour régler la tension. Serrez les vis et
écrous (2-3) .



MOTEUR
(MIIIS 06 20 30 - MrLS/MIIIR 06 20 451

Desserrezvis et écrous (1-3-4). Àgissez sur la
vis (2) pour régler la tension. Serrez les ùs et
écrous (  1-3-4) .

MOTEUR (MIIIS/MIIIR 06 35 z[O)

Alternateur
Pompe à eau
Desserrez vis et écrous (3-5). Agissez sur la vis
(4) pour régler la tension. Serrez les vis et
écrous (3-5) .

Ventilateur
Desserrez les écrous et vis (2-6). Agissez sur
l 'écrou (1) pour régler la tension. Serrez les
écrous et vis.

MOTEUR (MrVR 08 35 30)

Alternateur
Desserrez les vis et écrous ( 1 -2-5). Faites pivo-
ter l'alternateur jusqu'à tension correcte. Ser-
rez les vis et écrous.

Ventilateur
Desserrez vis et écrous (3-6). Àgissez sur la vis
(4) pour régler la tension. Serrez les vis et
écrous (3-6).



Fl équipement éIectrique

Avant toute intervention sur le circuit électrique, débranchez les accumulateurs,
commencez touiours par la borne négative.

Accumulateurs
Mesurez la tension aux bornes. Celle-ci doit être légèrement supérieure à la tension nomi-
nale. Une tension inférieure nécessite une recharge de Iabatterie. Pesez l'électroly'te. Effec-
tuez une comparaison de densité entre les éléments. La différence entre élément ne doit
pas dépasser le poids spécifique de 0,030. Afin de connaître l'état exact de Ia batterie,
utilisez un testeur de batterie. Rechargez les batteries au 1/1Oème de leur capacité pen-
dant l0heures. Le niveau de I'électrol5,te doit être maintenu à 1cm au-dessus des-pla-
ques. Complétez si nécessaire avec de l'eau distillée. La résistance au froid est fonction
de l'état de charge. Une batterie chargée à la densité de:
1 l l5 résiste à - 7oC environ
1 160 résiste à - 15oC environ
I 21O résiste à - 30oC environ
I 250 résiste à - 45oC environ

!lj"ytl., la capacité disponible d'une batterie correctement chargée est de:
100% à  27 "C

66% à  OoC
4l% èt - zO"C

IJfauJ éyite1 d'approcher une flamme devant les orifices des éléments (Risque
d'explosion).
Accumulateur sans entretien
Pour les véhicules industriels ce type d'accumulateurs comporte des bouchons. Observez
les mêmes précautions que pour des accumulateurs ordinâires. Toutefois, le courant de
fin de charge ne doit pas dépasser 1 ampère.
Si vous utilisez un chargeur, n'omettez pas de débrancher les accumulateurs. En cas de
démarrage avec une batterie auxiliairefréunissez bien la borne (+ ) de Ia batterie auxi-
liaire à la borne (+) de la batterie du moteur et Ia borne (-) Ae la batterie auxiliaire à
la borne (-) 0e Ia batterie du moteur.
Alternateur
Cet appareil ne_demande aucun entretien. Le régulateur de tension peut être incorporé
ou extérieur à I'alternateur. Ne laissez jamais sous tension I'altematèur, lors d'un ârrêt
du véhicute (contact à clé, interrupteur-général). Ne coupez iamais le circuit, moteur en
marche. Evitez toute erreur de branchemént. Ne faites iamais iourner un moteur batteries
débranchées ou déposées

SOUDURE SUR EOUIPEMENT
Précautions importantes
L'équipement du moteur comporte des circuits électroniques : alternateur, régulateur, etc...
Av.ant tou_te_ opération de s^oudure electrique,. il convient de réaliser une liaison équipoten-
tielle en débranchant les 2 câbles ( - ) et1 + ) de la batterie d'accumulateurs et en ieliant
ceux-ci à Ia masse. L'interrupteur général restant enclenché (ou circuit fermé).
Placez.la pince de masse le plus près possible du point de soudure, mais jamais sur un
ensemble tournant (transmission, moyeu/ ventilateur etc...), ni sur un sous ensemble avant
des pièces en mouvement (compresseur d'air, turbo-compresseur etc...).
Les,tuyauteries en matièreplastique et les câbles, électriques à proximite seront prolégés
ou oeposes. uecJ est valable aussl pour un meulage ou un perçage.
En rebranchant la batterie, respectez les polarités en commençant par Ia borne ( + ). une
inversion de polarité risque de détruire les composants électroniques.
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